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El presente documento muestra el diagnostico de la situacién actual de la red de infraestructura ciclista del Municipio de
Celaya, Gto., trabajo llevado a cabo por parte de este Instituto Municipal de Investigacién, Planeacién y Estadistica,
recopilando informacién y realizando visitas de campo para contar con una base de datos completa que nos permita
monitorear y evaluar la red actual con la finalidad de poder identificar las areas de oportunidad de la misma. Asimismo al ser
una Politica PUblica para el Municipio, nos permite conocer el avance que se tiene en la construccion de la infraestructura para
la movilidad en bicicleta, ya que es a través de este modo de transporte que grupos vulnerables pueden acceder a los distintos

equipamientos, empleosy servicios que ofrece nuestra ciudad.

A través de un Sistema de Informacién Geografica (SIG) se ha mapeado la informacién contenida en la base de datos de cada
uno de los tramos de vialidad que incluyen infraestructura ciclista. A continuacién, se muestran los campos considerados para

la elaboracién del presente diagnostico:

EVALUACION Y MONITOREO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA - COORDINACION INTERINSTITUCIONAL
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TIPO DE ACCIDENTES DONDE SE VIERON INVOLUCRADOS
PEATONES Y CILISTAS
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Al 2018 se tuvo un total de 95 accidentes de transito donde se
“5 vieron involucrados peatones y ciclistas, de estos: 8 personas
fallecieron y 98 personas sufrieron alguna lesion.
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TIPO DE ACCIDENTES DONDE SE VIERON INVOLUCRADOS
PEATONES Y CILISTAS

Al 2020 se tuvo un total de 34 accidentes de transito donde se
vieron involucrados peatones y ciclistas, de estos: 3 personas
fallecieron y 30 personas sufrieron alguna lesion. Hay una
disminucion de casi un tercio respecto del 2018 que para este
diagnostico es nuestro ano de referencia, lo anterior debido a la
limitacion de la movilidad por la emergencia sanitaria a nivel

mundial.
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TOTAL DE KILOMETROS DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA MUNICIPAL
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TOTAL DE KILOMETROS DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA POR ZONA
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VIALIDADES QUE CUENTAN CON INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Total

Sendero paralelo a la via de FFCC
Segundo Anillo Poniente

Prol. Tecnologico

Prol. Miguel Hidalgo

Prol. Irrigacion

Pipila-1.Camargo

Eje Vial Manuel J. Clouthier Cuerpo Oriente
Eje Vial Manuel J. Clouthier

Eje Vial Juan Pablo I

Eje Vial Herminio Martinez

Cam. a San Jose de Gto.

Av. Tecnologico

Av. Salvador Ortega

Av, Peral

Urbana

Av. Mexico-Japon-Eje Vial Manuel J. Clouthier
Av. Mexico-Japon-Eje Vial Luis Donaldo Colosio
Av. Mexico-Japon

Av. Las Torres

Av. Javier Barros Sierra

Av. J.J. Torres Landa Cuerpo Sur

Av. I.1. Torres Landa

Av. Insurgentes

Av. Francisco Juarez

Av. Cam. A San Jose de Gto

Av. Anenecuilco

Av. 2 de Abril Cuerpo Poniente

Av. 2 de Abril Cuerpo Oriente

Met

rop

olit

Semiurbana

ana Rural

Miguel Hidalgo Y Costilla comunidad de San Jose el Nuevo
Lazaro Cardenas

Constitucion-16 de Septiembre

Camino a San Miguel Octopan

Camino a Canoas

Av. Peral

Av. Cam. A San Jose de Gto

Av. Benito Juarez

Acceso a San Juan de la Vega

Acceso a Rincon de Tamayo

Camino de acceso a la Universidad Laja Bajio
Camino a Jofre

Carr. Alterna Celaya-Villagran

3 4
Kilometros



INFRAESTRUCTURA CICLISTA MUNICIPAL POR ZONA

1.76

B Metropolitana
® Rural
B Semiurbana

B Urbana

La zona urbana posee el 67% de kilometros de infraestructura ciclista, y esta por encima de la zona semiurbana que cuenta con
el 22% de infraestructura, poniendo en ultimo lugar a la zona metropolitana con el 9% y la zona rural con el 2%.

*ESTA GRAFICA SE MUESTRA KILOMETROS ‘°*.
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UBICACION DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA MUNICIPAL

W arroyo vehicular

® arroyo vehicular (adyacente a banqueta)

M arroyo vehicular (adyacente camellon)

m banqueta

B camellon

.6.947
1.495

La infraestructura ciclista ubicada en camelldn representa el 31%, el 24% la infraestructura segregada, 23% el arroyo vehicular (adyacente a la
banqueta), el 11% arroyo vehicular, el 9% arroyo vehicular (adyacente al camellon) y por ultimo con un 2% se encuentra la banqueta. Sin embargo la
reasignacion de carriles en las vialidades representa 43% del total de la infraestructura ciclista.

W segregada

*ESTA GRAFICA SE MUESTRA EN KILOMETROS
4 ....




DIRECCIONALIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA MUNICIPAL

MW bidireccional

M unidireccional

M unidireccional por sentido

En la infraestructura ciclista, el sentido con mas porcentaje es el bidireccional que cuenta con un 76%, continua el unidireccional por sentido con
un 17%, y al final con un 7% el sentido unidireccional.

*ESTA GRAFICA SE MUESTRA EN KILOMETROS »
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MATERIAL DE LA SUPERFICIE DE RODAMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA CICLISTA MUNICIPAL

1.567 - 0.28

M asfalto
0.44 B concreto

M en construccion
B mixto

B terraceria

MW sin informacion

El material que mas se ha implementado en la superficies de rodamiento de la infraestructura ciclista ha sido el asfalto con un 54%, el concreto
cuenta con un 30% de implementacion, el 13% en material mixto (concreto y asfalto), el 2% en terraceria, y el 1% esta en construccion.

*ESTA GRAFICA SE MUESTRA EN KILOMETROS
S\




ESTADO DE LA SUPERFICIE DE RODAMIENTO DE LA
INFRAESTRUCTURA CICLISTA MUNICIPAL

0.28

m buena

5.492
0.44

M en proceso

B mala

M regular

M sin informacion

El 80% de la superficie se encuentra en buen estado, y el resto del porcentaje requiere de un mantenimiento para mejorar la infraestructura
ciclista. i
*ESTA GRAFICA SE MUESTRA EN KILOMETROS \*
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ELEMENTOS DE CONFINAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA MUNICIPAL

2358 443191 o e
= delineadores

B delineadores de inicio-termino y botones

m delineadores y bolardos

B delineadores y botones

m en proceso

0.28 7 B guamicion

= sin informacion

m n/a = (ubicada en camellén)

Los elementos de confinamiento que mas se encuentran en la infraestructura ciclista son los de guarnicion con un 33%, los ubicados en el
camelldon cuentan con un 32%, los delineadores y botones tiene el 14%, el 8% esta proceso de habilitacion, el 6% son los delineadores, el 3% es de
boyas y delineadores de inicio-termino y botones, y el 1% en delineadores y bolardos.

W
|

*ESTA GRAFICA SE MUESTRA EN KILOMETROS &




IMPLEMENTACION DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA POR
ORIGEN DE RECURSO MUNICIPAL

M Estatal

m Federal

m Informacion en proceso

® Municipal

El 38% del origen de los recursos de la infraestructura ciclista son Federales, 31% Municipales, el 26% Estatal y el 5% esta en proceso de
informacion. o
*ESTA GRAFICA SE MUESTRA EN KILOMETROS \*
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IMPLEMENTACION DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA
POR ADMINISTRACIONES
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IMPLEMENTACION DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA POR ORIGEN DE
RECURSO
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La instauracion de infraestructura ciclista es una de las estrategias con mayor impacto dentro de proyectos de transporte sostenible. Representa una fuerte
evolucion en la politica urbana, demostrando una gestion publica de vanguardia, basada en la equidad y la sostenibilidad. Se logra a través de la planeacion,
disefio y gestion, cambiando el enfoque de los proyectos viales y generando condiciones para que las ciudades sean mas humanas, basicamente dando
prioridad a la infraestructura peatonal y ciclista. Los equipos técnicos que definen los criterios de disefio, construccion y mantenimiento de la infraestructura
vial son los mayores aliados para promover una politica de movilidad no motorizada. La infraestructura vial ciclista requiere de una gran cantidad de técnicas
que otorguen condiciones de seguridad y comodidad a los usuarios para que mejore la percepcion ciudadana y aumenten, por lo tanto, los viajes en bicicleta.
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MATERIAL DE LA SUPERFICIE DE RODAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
CICLISTA
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Metropolitana Rural Semiurbana Urbana

La construccion de ciclovias en optimas condiciones, seguras y con un pavimento adecuado para satisfacer las necesidades de los usuarios, implica que quienes nos
dedicamos al desarrollo de infraestructura vial pongamos una atencion muy especial en dichas caracteristicas y en el producto final. Lo mas importante es que la
superficie de rodamiento de una ciclovia sea suave y comoda para el manejo de la bicicleta. Se requiere superficie lisa y antiderrapante (debe guardar dicha condicion a
pesar de la humedad), por ello se recomienda utilizar pavimentos bituminosos (asfaltos). De hecho, segun especialistas que trabajaron propuestas de ciclovias para la
Ciudad de México el asfalto es un material ideal.
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ESTADO DE LA SUPERFICIE DE RODAMIENTO DE LA INFRAESTRUCTURA
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Metropolitana Rural Semiurbana Urbana

En el estado de la infraestructura del ciclista es de total relevancia el fomentar un funcionamiento que sea seguro y que tenga constante mantenimiento para
la mejora de las ciclovias, dado a que en las graficas nos arroja como resultado los diferentes estados en los que la infraestructura se encuentra, exigiendo a
las autoridades correspondientes que identifiquen en que areas es donde esta este problema y adopten las medidas correspondientes.
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* n/a - la ubicacion de la infraestructura es sobre camellon.

Aumentar la seguridad de las ciclovias y la calidad de proteccion en beneficio de todos los ciclistas. Esto se logrard mediante la aplicacion de diversos
elementos de confinamiento de acuerdo con el tipo de infraestructura en el que se encuentra, para el mejoramiento de la planificacion, el disefio, la
construccion y el funcionamiento de estas teniendo en cuenta la seguridad.
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La direccionalidad de la infraestructura ciclista viene a ser la base de un ordenamiento en el transito, es como el silabario de la circulacion, nuestra base de comunicacion y
desplazamiento por las vias. Llegas a una esquina, sabes de donde esperar vehiculos, aunque eso no implica que no debas mirar a ambos lados. Es por esto por lo que es de
mayor importancia que lo respetemos. Los diferentes vehiculos son ordenados en un flujo, todos en un sentido (o dos) bajo un mismo ambiente, coordinados. Cuando se
rompe ese esquema se genera confusion y duda, que por lo general lleva a tomar malas decisiones.
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UBICACION DE LA INFRAESTRUCTURA CICLISTA
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Esta grafica nos indica la importancia de fomentar la creacion de nuevas infraestructuras que sean seguras para los ciclistas y que satisfagan las necesidades de movilidad y
que al mismo tiempo tomen en cuenta los diferentes modos de transporte al construir las ubicaciones de ciclovias fijando normas de seguridad para los diferentes disefios
de estas. En base a los resultados de las graficas se aplicaran debidamente las recomendaciones de las auditorias en la planificacion, disefio, construccion, funcionamiento y

mantenimiento de los nuevos proyectos viales.
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